;, Heléne Nilsson ar trafikplanerare, Leo Schneede Ear
' Samordnare och Victoria Johansson projektledare pagafi
' enheten pa stadsbyggnadsforvaltningen. |
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Alla med pa taget?
Eller cykeln?

Fyrtio procent av utslappen i Helsingborg kommer frdn transporter, framst person-
bilar. For att n& stadens mal om klimatneutralitet 2030 racker det alltsa inte att bara
vi som jobbar har gbr smarta val. Invdnarna maste med. Hur gor vi for att hjalpa
helsingborgarna att stalla om? Att stalla bilen och borja resa pé andra satt? Vi fragar
ndgra av ndtknackarna pé trafikenheten: Heléne Nilsson, Victoria Johansson och
Leo Schneede. Tillsammans med flera andra knyter de ihop och utvecklar
Helsingborgs vagnat — ett nat av mojlicheter att valja miljovanligt.



”Detﬂnnsenstunﬂanmgiaﬂ
kommunicera vardet av att resa
P& andra satt, och att utforma
trafikmiljon sé att den valkomnar
en beteendeforandring.

/ Leo

Vart mal
ar hela resan

Helene: Sjalva huvudtanken ar att det ska vara
enkelt att resa pa olika satt i Helsingborg och att
kombinera de olika fardsatten. Det ar en utmaning
att fa ihop i en stad som vaxer.

L eo: Vijobbar for "den hela resan’, alltsa att det
ska vara latt att knyta ihop sin resa. Forr forsokte
vi sdga vad manniskor ska gora, nu forsoker vi pa
ett battre satt se till deras behov. Vem ar den har
manniskan som startar sin bilresa pa morgonen?

__Under 2021=20220ygode viom
- Fagelsangsgatan-och Norra Stor-
"'“‘éatan'till cykeloata, vilket innebar
atteyklister har foretrade. Gaende
===och cyklister har fatt tydlicare
utrymme och hastishetsgransen
pa gatan sanktes fran 40 till 30.

Har han eller hon familj? Bostad i eller utanfor
staden? Skulle det underlatta med en infarts-
parkering att stélla bilen pa for att resa vidare
kollektivt till arbetet? Vi har en stor vision om
att fa det har att funka.

Heléne: Cyklar du till stationen ska det finnas ett
bra garage dar, med plats for alla typer av cyklar.
Tar du bussen ska du somlost kunna byta till nasta.

| eo: Kanske skulle en ny typ av reseapp vara till
hjalp har. En app som ger forslag pa hur du kan
kombinera fardsatt for att na fram till malet. Andra
kart- eller reseappar visar till exempel inte elspark-
cyklar som ett alternativ. Elsparkcyklar &r bra for
“the first and last mile”, de knyter ihop.

Victoria: For att f& grepp om helheten jobbar vi pa
ett helt annat satt nu. Forr nar vi fick uppdrag om
att bygga en hallplats, da byggde vi bara den. Nu ar
vi battre samordnade med andra trafikfragor och
stadmmer av i bade interna och externa arbetsgrupper.
Vi har regelbundna moten med Skanetrafiken, vi
jobbar ihop med driften och gestaltning och forsoker
samordna vara atgarder sa mycket som majligt, sa
att invanarna ska paverkas sa lite som majligt.




Helsingborg @ cykling

Helsingborg har de senaste tva aren utsetts till
Sveriges basta cykelframjande kommmun i Cykel-
framjandets arliga undersokning Kommun-
velometern. Och anda sedan 2010 har vi legat
bland topplaceringarna. Vad beror det pa?

Heléne: Vi har under flera ar arbetat strategiskt och
langsiktigt med cykling. Det finns en politisk enighet
och en oronmarkt budget for cykelarbetet: vi gor
cykelframjande atgarder i valdigt manga projekt.

| fjol gick nastan 40 procent av de totala trafik-
investeringarna till cykling, jamfort med 7 procent
for tio ar sedan. Under 2022 la vi 103 miljoner

pa att bygga nya cykelvagar, broar och cykel-
parkering. Utover det finns det ett starkt
engagemang hos oss och vara kollegor for

att underlatta for fler att valja cykeln.

Heléne: Supercykelvagar ar en kommande nyhet i
staden som vi hoppas ska bidra till att fler valjer att
cykelpendla. Det ar ett koncept av Region Skane
som gar ut pa att knyta ihop stader och orter med
breda cykelvagar som har minimalt med avbrott,
foretrade vid korsningar och ar separerade for

ovrig trafik. Helsingborg far sin forsta mellan Larod
och Helsingborg C och invigs varen 2024.

Heléne: Utover fysiska atgarder i stadsmiljon, dar vi
skapar forutsattningar for att kunna valja att resa
hallbart, driver vi ett paverkansarbete tillsammans
med andra i staden. Ett exempel ar forsknings-
projektet 300 testcyklister, dar miljoforvaltningen
under 2022 och 2023 bjod in 300 personer som
vanligtvis kor bil till och fran jobbet att under sex
veckor prova att ta cykeln istallet. Av de helsing-
borgare som deltog uppgav 87 procent att de ville
fortsatta cykla efter testperioden. Vid en uppfoljning
ett ar efter projektet svarade 79 procent att de gor
mer an halften av sina pendlarresor med cykel.

Leo: Ar du van att ta bilen &r det ar det inte s&
konstigt om du fortsatter att gora det. Bildkande
ar bekvamt for att du ofta kan berakna och
forutsaga din resa. Har finns en stor utmaning i
att kommunicera vardet av att resa pa andra satt,
och att utforma trafikmiljon sa att den valkomnar
en beteendeforandring.

”Iﬂolgcknésuﬂw40pyocentavnaﬁk
investeringarna till cykling, jamfort med - )
7 procent for tio &r sedan. Utdver det finns & A\
ett starkt encagemang hos oss och véra i
kollegor for att fa fler att valja cykeln.

/ Heléne

cykellycka

#lastcykelhbg
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Bussigare
helsingborgare

Victoria: Under 2007-2014 var malet att fordubbla
antalet bussresenarer. Under perioden inforde vi
skolkort och seniorkort, Skanetrafiken satsade
med fler bussar, och — malet naddes! Vi fortsatter
saklart att arbeta for fler bussresenarer, men efter
2014 har vi inte sett samma utvecklingskurva,
vilket inte ar sa konstigt.

Victoria: Det blir lite svart att fortsatta i precis samma
takt. Till slut kommer vi till en grans dar vi har dragit
ut busslinjerna, vad mer kan vi gora? Vi kan lobba

for fler bussar och foresla att de ska genomfora
kampanjer pa busslinjer som riskeras att laggas ner
pa grund av for fa resenarer, men i slutandan ar det
Skanetrafikens beslut. Vi kan inte paverka allt. Vi far
gora den trafiken som finns sa bra som majligt.

2005 borjade Helsingborgs stadsbussar att drivas
med biogas och vi har sedan 2023 fossilfri skol-
skjuts. 2019 invigde vi Helsingborgs forsta eldrivna
buss, HelsingborgsExpressen — en langre och mer
sparvagnslik buss som gar mellan Raa och Dalhem,
mestadels i bussfiler for en effektivare resa, och
med fina nya hallplatser med digital information.

| slutet av nasta ar vantas HelsingborgsExpressen 2
att borja rulla mellan Mariastaden och Gustavslund
och 2027 kommer HelsingborgsExpressen 3.

Victoria: Pandemin gjorde att vi inte sdg ndgon
okning av bussresandet i samband med express-
linjen. Nu &r vi ungefar pa den nivan som vi var 2019,
och vi hoppas att fler upptacker fordelarna med att
ta bussen. Skanetrafikens mal ar att bussarna ska
ha 98 procent punktlighet. Om ndgon linje ofta ar
forsenad tittar vi narmare péa vad det kan bero pa.
Vid behov kan vi till exempel justera trafikljus

eller bygga om for att I16sa problemet.
9
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Vad i hela varlden gor vi?

Laddad stamning

Ett steg pa resan mot att bli klimatneutrala ar
att vi till 2030 ska minska koldioxidutslappen
fran transportsektorn med 80 procent. Forutom
att investera i cykling och kollektivtrafik visar
forskning att det basta sattet for att minska
utslappen fran transporter i stader ar att begransa
biltrafiken. Helsingborgs stad har ingen ambition
om en helt bilfri stadskarna. Daremot vill man
gora alternativen attraktiva — och forbereda for
fler elbilar. Till 2030 ska Helsingborg ha 3 000
nya laddstolpar, utover de 600 som finns idag.

Leo: Vi bygger inte egna laddstationer, utan vi
underlattar for andra att stalla om. Staden gor det
genom Helsingborgs klimatavtal* dar verksamheter
i samarbete utvecklar miljovanligare losningar.

Ett exempel ar elsparkcykelbolagen som till viss
del lockar 6ver bilburna till sina scootrar. Vi erbjuder
Oresundskraft och andra bolag att stélla upp ladd-
platser pd kommunal mark, och skapar darigenom
battre forutsattningar for elbilen.

| eo: Att laddstationer skulle byggas pa allman
platsmark trodde jag inte for tva ar sedan. Tidigare
kandes det tveksamt att anvanda allman mark

till sarandamal som laddstationer. Men eftersom
elbilar verkar bli den vanligaste fordonstypen ar
laddstolpar inte langre ett sarintresse, utan snarare
ett allmanintresse.

*Helsingborgs klimatavtal finns till for féretag och foreningar
som vill samarbeta med Helsingborgs stad for en klimatsmart
framtid och syftar till att accelerera klimatomstallningen.

Klimatet ar en hjartefrédoa for oss pa stadsbyggnadsfoérvaltningen. Det var ett prioriterat omrade i var
verksamhetsplan 2022 och fortsatter att vara det 2023. Vad innebar det i praktiken? Vad i hela
varlden gor vi? Just det vill vi bli battre pé att beratta om, och den héar artikeln ar en del av var berattelse.




